A BonoTraffics /’ \

Verbe
INoor¢

i iR e

,' Rapportage | Noorderhaven Zutphen

Projectomschrijving: Verbetervoorstellen N?ordérhaven 2Utphen 3
 Projectnummer: 250143 | fJ | | ,
5 L N ?
Datum: 2 oktober 2025 :

Auteur: Edgar van Heerde



Inhoudsopgave

Afsluiting (knip) voor doorgaand gemotoriseerd verkeer Dreef en

Inleiding 3 9 wijzing rijrichting Noorderhavenstraat 27
Overzicht huidige verkeersstructuur 4 10. Vlotte en veilige weginrichting Hermesweg en Rigastraat 30
Plan Binnenring 5 Aandachtspunten 32
Verbetervoorstellen Noorderhaven 6 Overzichtskaart verkeersbesluit plichtige verkeersmaatregelen 34
Overzichtskaart verbetervoorstellen 7 Vervolg 35
1. Snelheidsverlaging Coenensparkstraat 8
2. Veilige ontsluiting P&R Station 9
3. Verbeteren oversteekplaatsen Havenhoofd 11
4. Aanleg voetgangersoversteekplaats Coenensparkstraat 14
5 Verbeteren verkeersveiligheid kruispunt Coenensparkstraat - 17
’ Hermesweg
6 Verkeersveilige inrichting Dreef, tussen Coenensparkstraat en 21
’ Contrescarp
7. Aanduiding Kiss + Ride en laad- en losplaats Lijmerij 23
3 Verduidelijking en juridische handhaafbaarheid bebording Groote 75
’ Bolwerk
V e

A | Verbetervoorstellen Noorderhaven —



Inleiding

Aanleiding

Noorderhaven is een unieke plek waar de stad, het landschap en de
IJssel elkaar ontmoeten. Met de realisatie van de woonwijk met 1.100
woningen is de sprong over het spoor gemaakt. Het is een
waardevolle nieuwe wijk in Zutphen met betrokken bewoners.

De afgelopen jaren is door het projectteam Noorderhaven gewerkt
aan de inrichting van de openbare ruimte. Eind dit jaar wordt dit
projectteam Noorderhaven ontbonden. Als onderdeel van de
afronding is er door het projectteam Noorderhaven nog een keer
gekeken naar hoe de gerealiseerde ruimte gebruikt wordt en
openstaande ontwerpopgaven. Daarbijis gekeken naar de input van
het wijkteam en bewoners van de wijk, de actuele plannen voor de
binnenring Zutphen en naar de bereikbaarheid van het
bedrijventerrein De Mars.

De ontwerpopgaven hebben in beginsel een verkeerskundig karakter.
BonoTraffics heeft in samenwerking met het projectteam
Noorderhaven, beleidsmedewerkers verkeer, groen, economie en
beheer van de gemeente Zutphen en Baljon Landschapsarchitecten
verbetervoorstellen voor deze ontwerpopgaven uitgewerkt.

Verbetervoorstellen

In dit document worden alle verbetervoorstellen toegelicht. Per
verbetervoorstel volgt een beschrijving van de de huidige situatie,
welke problemen worden ervaren en wat het verbetervoorstel
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inhoudt. In dit document wordt daarnaast toegelicht welke
raakvlakken met andere projecten aan de orde zijn en welke
vervolgacties (nog) nodig zijn om de verschillende verbetervoorstellen
daadwerkelijk uit te voeren.

Bredere context

Ten noorden van de wijk werkt de gemeente met grondeigenaren aan
de bufferzone en de transformatie van De Mars. De gemeente
ontwikkelt De Kleine Linie en werkt aan een plan voor de Binnenring
Zutphen (vooruitlopend op het verkeerscirculatieplan (VCP)). De
verbetervoorstellen in deze rapportage zijn afgestemd op deze
ontwikkelingen en dragen bij aan de doelen van deze vier projecten.

De ontwikkeling van de Bufferzone en in mindere mate De Kleine Linie
kennen nog veel onzekerheden. De gemeente wil voorkomen dat er
nu werkzaamheden worden uitgevoerd die later aangepast of
teruggedraaid moeten worden. Alle voorgestelde maatregelen zijn
daarom afgestemd met deze projecten en kunnen nu als zodanig
worden uitgevoerd. Waar de raakvlakken nog onduidelijk zijn, maar
ingrepen wel wenselijk zijn, worden nu tijdelijke maatregelen
voorgesteld met een doorkijk naar mogelijkheden voor latere
ingrepen. Zo worden desinvesteringen voorkomen.

Met De Kleine Linie en de Bufferzone is ook afgestemd hoe
bouwverkeer kan rijden om te voorkomen dat nieuw aangelegde
wegen weer beschadigd worden.




Overzicht huidige verkeersstructuur

De realisatie van de wijk Noorderhaven is afgerond, maar
aangrenzende gebieden zoals De Kleine Linie en de Bufferzone zijn nog
in ontwikkeling.

Dit is ook zichtbaar in de huidige verkeersstructuur en
snelheidsregime. Het noordelijke gebied is nu grotendeels een
bedrijventerrein. Hier hebben de wegen een maximumsnelheid van 50
km/u.

Het zuidelijke gebied is getransformeerd van bedrijventerrein naar
woonwijk. Hier zijn de meeste wegen al heringericht naar een
maximumsnelheid van 30 km/u. De overgang van 30 km/u naar 50
km/u ligt in de omgeving van het Kompaan College. Echter ontbreekt
nu nog een duidelijke en herkenbare overgang.

De wijk heeft twee ontsluitingswegen: de Coenensparkstraat en de
Pollaan. Deze twee ontsluitingswegen zijn met elkaar verbonden via de
Hermesweg (50 km/uur). De Dreef (30 km/uur) heeft een sterke
verblijfsfunctie en is voor schoolgaande fietsers een belangrijke route
naar het Kompaan College. Desalniettemin wordt deze weg nog veel
gebruikt als verbindingsroute.

Via het Groote Bolwerk en langs het Kompaan College ligt een
voetgangersroute die het gebied rondom het Zwaanpark en de
Houthaven met het station verbindt. Een veilige oversteekplaats over
de Coenensparkstraat ontbreekt nog.
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Plan Binnenring

Voorstel toekomstige verkeersstructuur

Zutphen werkt aan een nieuw verkeerscirculatieplan (VCP). In
hoofdlijnen wordt in het VCP ingezet op een ring rondom het centrum
met een nog te maken keuze voor de verkeersstructuur in de Mars.

In lijn met de realisatie van de woonwijk Noorderhaven en met de nog

te ontwikkelen gebieden Kleine Linie en Bufferzone wordt voorgesteld
inte zetten op een verkeersontsluitende structuur via de
Coenenparkstraat, Hermesweg en Pollaan.

In lijn met het plan voor de Binnenring kunnen de Hermesweg en de
Rigastraat heringericht worden (zie verbetervoorstel 10).

De Hermesweg kan samen met de Rigastraat een viotte en veilige
verbindingsroute vormen tussen de Coenensparkstraat en de Pollaan
en een ontslutingsroute voor de gebieden ten noorden (Bufferzone)
en ten zuiden (Noorderhaven) van de Hermesweg. Wanneer
ruimtelijke ontwikkelingen het mogelijk maken om de
verbindingsroute korter en directer te maken, zou dat ook een optie
(stippellijn in kaartje) kunnen zijn.

Vae”

A | Verbetervoorstellen Noorderhaven

Legenda
Ontsluiting e
Overig

Beoogde ontsluitingsstructuur



Verbetervoorstellen
Noorderhaven




Overzichtskaart verbetervoorstellen

Op de kaart zijn de locaties van de verschillende verbetervoorstellen
weergegeven. Per verbetervoorstel volgt een beschrijving van de huidige
situatie, welke problemen worden ervaren en wat het verbetervoorstel
inhoudt.

Verbetervoorstellen

1. Snelheidsverlaging Coenensparkstraat

2. Veilige ontsluiting P&R Station 10.

3. Verbeteren oversteekplaatsen Havenhoofd

4. Aanleg voetgangersoversteekplaats Coenensparkstraat 9.—
5. Verbeteren verkeersveiligheid kruispunt Coenensparkstraat -
Hermesweg
6. Verkeersveilige inrichting Dreef, tussen Coenensparkstraat en
Contrescarp
7. Aanduiding Kiss + Ride en laad- en losplaats Lijmerij Legenda
Gebiedsmaatregel  ZIITCT
8. Verduidelijking en juridische handhaafbaarheid bebording Groote Wegvakmaatregel -
Bolwerk Kruispuntmaatregel @
9. Afsluiting (knip) voor doorgaand gemotoriseerd verkeer Dreef en ‘ Oversteekmaatregel W

wijzing rijrichting Noorderhavenstraat Ovefjne mazigy el ‘

10. Vlotte en veilige weginrichting Hermesweg en Rigastraat Ovefichi ety qastelien
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1. Snelheidsverlaging Coenensparkstraat

Huidige situatie

De Coenensparkstraat is een belangrijke schakelin het
verkeersnetwerk van Zutphen. De Coenensparkstraat ontsluit o.a.
verkeer van en naar Noorderhaven en de Mars.

Langs de Coenensparkstraat, vanaf de Marstunnel tot en met het
kruispunt met de Hermesweg zijn de afgelopen jaren woningen
ontwikkeld, zijn horeca- en winkelfuncties gevestigd en is eind 2023
het Kompaan College geopend.

In dit deel van de Coenensparkstraat wordt veel overgestoken door
voetgangers en fietsers (zie rode pijlen in het kaartje hiernaast). In het
deel tussen Contrescarp en Lijmerijis door middel van een afwijkend
straatprofiel extra aandacht gegeven aan de verblijfsfunctie en de
aanwezigheid van kwetsbare verkeersdeelnemers.

In gebieden waar voetgangers, fietsers en gemotoriseerd verkeer
elkaar kruisen, is een snelheid van maximaal 30 km/uur essentieel
voor hun veiligheid. Een maximale snelheid van 30 km/uur draagt
significant bijaan de verkeersveiligheid omdat de stopafstand twee
keer kleiner is dan bij 50 km/uur. Bij een aanrijding met 30 km/uur is
de impactenergie aanzienlijk lager dan bij 50 km/uur. Dit resulteert in
veel minder ernstige verwondingen voor alle betrokkenen, zowel voor
inzittenden van voertuigen als voor voetgangers en fietsers.

Een lagere snelheid zorgt ook dat de kans op het vermijden van
ongevallen wordt vergroot, omdat bestuurders meer tijd hebben om
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potentiéle gevaren te zien, te herkennen en erop te reageren. Ook is
het gezichtsveld breder bij een lagere snelheid.

Een snelheidsverlaging naar 30 km/uur heeft een direct en significant
positief effect op de verkeersveiligheid.

Voorstel

Voorgesteld wordt om in het deel van de Coenensparkstraat, vanaf de
Marstunnel t/m het kruispunt met de Hermesweg een
snelheidsverlaging van 50 naar 30 km/uur in te voeren. Vanwege de
gecombineerde verkeers- en verblijfsfunctie kan de weg worden
beschouwd als een “GOW-30" (Gebiedsontsluitingsweg met een
maximaal toegestane snelheid van 30 km/uur). Hiermee blijft de
Coenensparkstraat een belangrijke schakel in het verkeersnetwerk van
Zutphen, blijft een viotte verkeersafwikkeling gewaarborgd en heeft
de snelheidsverlaging geen effect op de bereikbaarheid van het
bedrijventerrein.

Sinds 2023 is de verkeerswetgeving aangepast waardoor het mogelijk
is om een lagere snelheid in te stellen op wegen met een
verkeersfunctie en hierbij de huidige voorrangsregelingen te
handhaven. De huidige weginrichting past goed bij een GOW-30
wegstatus. Voor het instellen van 30 km/uur op de Coenensparkstraat
zijn daarom naast enkele verkeersborden geen fysieke maatregelen
nodig. Voorstellen voor de Coenensparkstraat in de rest van dit
document passen ook binnen een regime van 30 km/uur, maar zijn
ook een verbetering binnen het huidige regime van 50 km/uur.




2. Veilige ontsluiting P&R
Station

Huidige situatie

De P&R-garage bij het station is vanaf de Coenensparkstraat
bereikbaar via de Lijmerij. Uitgaand parkeerverkeer rijdt via een
relatief lange route door de wijk terug naar de Coenensparkstraat of
de Pollaan. Deze lange route draagt niet bij aan de leefbaarheid van
o.a. de Lijmerij, Statenbolwerk en Dreef. Deze straten hebben een
verblijfsfunctie en toch rijdt hier relatief veel verkeer zonder een
herkomst of bestemming in deze straten. De langere parkeerroute
draagt bovendien niet bij aan de aantrekkelijkheid van de P&R-garage.

Ter hoogte van het kruispunt Coenensparkstraat— Lijmerij, langs het
Koelhuis, steken regelmatig voetgangers van en naar het Reesinkhof
over. Dit iseen kortere looproute van en naar het station dan een
looproute via de Noorderhavenstraat.

De looproute langs de zuidzijde van het Koelhuis is vanuit
verkeersveiligheid oogpunt ongewenst. Het zicht op overstekende
voetgangers vanuit de Marstunnel en vanuit de Coenensparkstraat is
hier matig en bovendien is de snelheid van het gemotoriseerd verkeer
hoog.
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2. Veilige ontsluiting P&R Station

Voorstel

Voorgesteld wordt om de P&R-garage in twee richtingen aan te sluiten op de
Coenensparkstraat. Hiermee wordt parkeerverkeer door de buurt vermeden en kan bovendien
de P&R-garage door de verbeterde bereikbaarheid beter benut worden. Dit draagt bij aan de
economische groei van Zutphen.

Om deze korte in- en uitgaande parkeerroute te realiseren wordt voorgesteld om een
microrotonde te realiseren op het kruispunt Coenensparkstraat — Lijmerij. Het grote voordeel
van een microrotonde op dit kruispunt is dat de snelheid op het kruispunt laag is en dat verkeer
uit de Lijmerij voorrang krijgt van gemotoriseerd verkeer uit noordelijke richting.

De verkeersafwikkeling blijft ruim voldoende omdat de intensiteiten vanuit de Lijmerij relatief
laag zijn. De kruispuntmaatregel past goed binnen een GOW-30 wegstatus (zie verbetervoorstel
1).

De middenberm met bomen in de Coenensparkstraat kan ten koste van de huidige
linksafstrook worden verlengd, waardoor wordt bijgedragen aan de groenopgave van
Noorderhaven.

Om de snelheidsovergang van 50 naar 30 te markeren wordt de microrotonde uitgevoerd in
kleur afwijkende materialen. Het middendeel van rotonde is grotendeels moeilijk overrijdbaar.
Dit remt de snelheid van het autoverkeer, maar maakt de microrotonde toch goed berijdbaar
door vrachtverkeer en bussen.

De Lijmerij wordt aangesloten met een uitritconstructie. Dit verhoogt de zichtbaarheid van het
kruisende fietspad en benadrukt de voorrang voor fietsers en voetgangers.
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3. Verbeteren oversteekplaatsen

Havenhoofd

Huidige situatie

De Coenensparkstraat, tussen Contrescarp en Lijmerij is ingericht met
een afwijkend straatprofiel om de aanwezigheid van de diverse
verblijfsfuncties langs deze weg te benadrukken. De huidige
weginrichting past goed bij een GOW-30 inrichting (zie
verbetervoorstel 1), echter geldt nu nog een maximaal toegestane
snelheid van 50 km/uur.

Als gevolg van de diverse verblijfsfuncties aan weerszijden van de
Coenensparkstraat wordt door fietsers en voetgangers op diverse
locaties overgestoken. De inconsistentie in de vormgevingvan deze
oversteekplaatsen zorgt voor onduidelijkheid bij weggebruikers.
Fietsers maken daarbij nauwelijks gebruik van de voor fietsers
ingerichte oversteekplaatsen.
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3. Verbeteren oversteekplaatsen Havenhoofd

Voorstel

Voorgesteld wordt om de verschillende oversteekplaatsen
herkenbaarder en zichtbaarder te maken. Dit kan worden gerealiseerd
door alle oversteken voor voetgangersin het Havenhoofd te voorzien
van een zebrapad en de voetgangersoversteekplaats te verbreden ten
koste van de huidige fietsoversteekplaats. Ten noorden van het
kruispunt met Contrescarp en ten zuiden van het kruispunt met de
Noorderhavenstraat wordt wordt dan een zebrapad toegevoegd. Voor
de enkele voetgangers uit de omgeving van het Reesinkhof die langs
de zuidzijde van het Koelhuis lopen, wordt zo een veiliger alternatief
geboden voor de looproute van en naar het Station (zie
verbetervoorstel 2).

De zebrapaden worden aangelegd voor de gehele oversteek van de
weg, inclusief de fietspaden.

De oversteekplaatsen voor voetgangers worden hierdoor herkenbaar
en zichtbaar voor andere weggebruikers. Vanwege de
verkeersjuridische voorrangsstatus van zebrapaden hebben vooral
kinderen, ouderen en minder valide voetgangers baat bij de
maatregel, terwijl het effect op de bereikbaarheid van o.a. het
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bedrijventerrein verwaarloosbaar is.

Fietsers steken over ter hoogte van de zijstraat. In de praktijk gebeurt

dit al enis voor fietsers de kortste en makkelijkste route.
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3. Verbeteren oversteekplaatsen Havenhoofd

Toekomstig straatbeeld Havenhoofd

A~ 4

A | Verbetervoorstellen Noorderhaven



4. Aanleg
voetgangersoversteekplaats
Coenensparkstraat

Huidige situatie

Via het Groote Bolwerk en langs het Kompaan College ligt een
voetgangersroute die het gebied rondom het Zwaanpark en de
Houthaven met het station verbindt (zie pag. 5).

Daarnaast steken veel scholieren en bewoners van Noorderhaven ter
hoogte van het Kompaan College de Coenensparkstraat over als
onderdeel van hun wandelrondje.

Een veilige oversteekplaats over de Coenensparkstraat ontbreekt nog.
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4. Aanleg voetgangersoversteekplaats Coenensparkstraat

Voorstel

Voorgesteld wordt om ten zuiden van het kruispunt
Coenensparkstraat — Schamperdijkstraat een
voetgangersoversteekplaats met zebrapad te realiseren. De
oversteekplaats ligt precies in de looproute langs het Kompaan
College.

Het zebrapad wordt gerealiseerd op een verhoogd verkeersplateau.
Hierdoor wordt de snelheid ter hoogte van de oversteekplaats
verlaagd. Het plateau wordt uitgevoerd in een afwijkende asfaltkleur,

om zo de oversteek herkenbaar en zichtbaar voor andere
weggebruikers te maken.

De voetgangersoversteekplaats past goed binnen een GOW-30
wegstatus (zie verbetervoorstel 1). Het effect van overstekende
voetgangers heeft nauwelijks effect op de verkeersafwikkeling en de
bereikbaarheid van het bedrijventerrein.

Coenensparkstraat
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4. Aanleg voetgangersoversteekplaats Coenensparkstraat

Toekomstig straatbeeld oversteekpla ats Coenensparkstraat
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5. Verbeteren verkeersveiligheid kruispunt Coenensparkstraat - Hermesweg

Huidige situatie

De huidige vormgeving van het kruispunt Coenensparkstraat—
Hermesweg is rommelig en het oversteken door fietsers en
voetgangers is lastig door de grote oversteeklengte. Er zijn al diverse
ongelukken gebeurd en vanuit de omgeving komen klachten over de
onduidelijke verkeerssituatie.

Bewoners aan de Coenensparkstraat klagen over trillingen door de
tijdelijke inrichting én het Kompaan College heeft een erg grote wens
dat nu eindelijk de openbare ruimte rondom de school wordt
aangelegd. Vanuit het wijkteam zijn er ook opmerkingen gekomen
over de verkeersveiligheid rondom het Kompaan College
(Coenensparkstraat, Hermesweg en Dreef).

Aan de omgeving is toegezegd dat uitvoering al eerder plaats zou
vinden. Daarbijis het huidige asfalt toe aan onderhoud en wordt de
Schamperdijkstraat binnenkort heringericht als onderdeel van het
Zwaanpark. Herinrichting kan daarom niet langer meer uitgesteld
worden.

Een grootschalige kruispuntreconstructie is pas realistisch als meer
inzicht is in de plannen voor de Kleine Linie, de Bufferzone en de
beoogde verkeersstructuur hierbij. Daarom wordt nu ingezet op een
tijdelijke inrichting met verbeterde verkeersveiligheid.
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5. Verbeteren verkeersveiligheid kruispunt Coenensparkstraat - Hermesweg

Voorstel

Voorgesteld wordt de verkeersveiligheid en oversteekbaarheid voor
fietsers en voetgangers op korte termijn te verbeteren door gerichte
ingrepen.

Maatregelen korte termijn

De kruispuntinrichting kan eenvoudiger en begrijpelijker worden
gemaakt door een aantal maatregelen op het wegdek.

Door de huidige fietsstroken op de Coenensparkstraat tussen het
kruispunt Schamperdijkstraat en de Hermesweg te verbreden ontstaat
eenrustig en eenduidig wegbeeld die de overgang markeert tussen de
wegdelen met een vrijliggend fietspad.

In dit deel, waar fietsers gemengd met het gemotoriseerde verkeer,
op derijbaan rijden, wordt de aanwezigheid van fietsers benadrukt
door de brede fietsstroken. Door de relatief smalle rijloper voor
gemotoriseerd verkeer zal het gemotoriseerde verkeer beter rekening
houden met de aanwezigheid van fietsers.

Het instellen van een lagere maximale toegestane snelheid van 30
km/uur (zie verbetervoorstel 1) draagt bijaan het veilig kruisen van
voetgangers, fietsers en gemotoriseerd verkeer.

Door de Hermesweg, tussen Dreef en Coenensparkstraat te
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versmallen (zie verbetervoorstel 6) wordt de aansluiting met de
Coenensparkstraat compacter en wordt de oversteeklengte aanzienlijk
korter. Een zebrapad over de Hermesweg verbetert de
oversteekbaarheid.

Voorstel kruispunt Coenensparkstraat - Hermesweg




